
STRATEGIA DI PIANO 

biciplan. 



TRATTO B1

TRATTO B2

TRATTO B3TRATTO T1 TRATTO T2 TRATTO T3 TRATTO T4

TRATTO D1

TRATTO L1 TRATTO L2

TRATTO A1

AUSTRIA

REGIONE VENETO

REGIONE FRIULI VENEZIA GIULIA

ANALISI STATO DI FATTO RETE CICLABILE CARNICA 

DIVISIONE DELLA RETE 
IN TRATTI DI ANALISI: 
 
 
TRATTO B1 
Comuni interessati: 
PALUZZA, TREPPO, 
CERCIVENTO, SUTRIO 
TRATTO B2 
Comuni interessati: 
SUTRIO, ARTA TERME, ZUGLIO 

TRATTO B3 
Comuni interessati: 
TOLMEZZO, VILLA, VERZEGNIS, 
CAVAZZO 
 

TRATTO T1 
Comuni interessati: 
FORNI DI SOTTO, FORNI DI 
SOPRA 

TRATTO T2 
Comuni interessati: 
FORNI DI SOTTO, AMPEZZO, 
SOCCHIEVE 

TRATTO T3 
Comuni interessati: 
AMPEZZO, SOCCHIEVE, 
PREONE, ENEMONZO 

TRATTO T4 
Comuni interessati: 
ENEMONZO, VILLA, RAVEO 
 
TRATTO D1 
Comuni interessati: 
OVARO, RAVEO, LAUCO 
 

CARATTERISTICHE OGGETTO DI ANALISI: 
 
PROMISCUITA’: presenza di sede ciclabile 
propria o su percorso veicolare 
FONDO: tipologia di manto, asfaltato o sterrato/
erboso 
PENDENZA: presenza di pendenze >10-20% 
MANUTENZIONE: stato conservativo del manto 
e delle protezioni 
PERCORSO ALTERNATIVO: possibile percorso 
che eviti eventuali criticità dell’esistente 



METODO DI ANALISI DEL SINGOLO TRATTO 

tratto B1. 



TRATTO B1 
COMUNI INTERESSATI: 
PALUZZA, TREPPO, CERCIVENTO, SUTRIO   

STATO DI FATTO CARTOGRAFIA SU BASE UTI - ante rilievo 
(fonte Qgis / piani settore) 

LA BASE CARTOGRAFICA ESISTENTE FUNGE DA SUPPORTO AL SOPRALUOGO DELLA 
RETE CICLABILE  DEL TRATTO INTERESSATO 



LO STEP SUCCESSIVO È LA VERIFICA IN 
LOCO DELLE CONDIZIONI DELLA RETE 
CICLABILE DEL TRATTO INTERESSATO 
(TRATTO B1 AD ES.) 
 

ANALISI DELLE CARATTERISTICHE 
PRECEDENTEMENTE DESCRITTE 
(PROMISCUITÀ, MANTO, PENDENZA 
ETC.) 



TRATTO B1 
COMUNI INTERESSATI: 
PALUZZA, TREPPO, CERCIVENTO, SUTRIO   

STATO DI FATTO CARTOGRAFIA SU BASE UTI - post rilievo 
 

INSERIMENTO ATTRAVERSO Qgis DELL’ ANALISI DEL TRATTO INTERESSATO, CON 
APPROPRIATA LEGENDA TALE DA CHIARIRE CARATTERISTICHE E CRITICITÀ EMERSE 



TRATTO B1 
PARTENZA “BOSCO MUSEIS”  
ARRIVO “PONTE MOSCARDO” 

CARATTERISTICHE GENERALI 
PROMISCUITA’: no 
FONDO: 90% sterrato; 10% cemento 

PENDENZA: tratti con d>10-20% 
MANUTENZIONE: si 

PERCORSO ALTERNATIVO: si 



TRATTO B1 
PARTENZA “BOSCO MUSEIS”  
ARRIVO “PONTE MOSCARDO” 

CARATTERISTICHE GENERALI 
PROMISCUITA’: no 
FONDO: 90% sterrato; 10% cemento 

PENDENZA: tratti con d>10-20% 
MANUTENZIONE: si 

PERCORSO ALTERNATIVO: si 



TRATTO B1 
PARTENZA “PONTE MOSCARDO”  
ARRIVO “ZENODIS” 

CARATTERISTICHE GENERALI 
PROMISCUITA’: si <2500 v 
FONDO: 90% asfalto, 10% erboso/sterrato 

PENDENZA: tratti con d>10-20% 
MANUTENZIONE: si 

PERCORSO ALTERNATIVO: si 



TRATTO B1 
PARTENZA “PONTE MOSCARDO”  
ARRIVO “ZENODIS” 

CARATTERISTICHE GENERALI 
PROMISCUITA’: si <2500 v 
FONDO: 90% asfalto, 10% erboso/sterrato 

PENDENZA: tratti con d>10-20% 
MANUTENZIONE: si 

PERCORSO ALTERNATIVO: si 



TRATTO B1 
PARTENZA “PONTE MOSCARDO”  
ARRIVO “ZENODIS” 

CARATTERISTICHE GENERALI 
PROMISCUITA’: si <2500 v 
FONDO: 90% asfalto, 10% erboso/sterrato 

PENDENZA: tratti con d>10-20% 
MANUTENZIONE: si 

PERCORSO ALTERNATIVO: si 



TRATTO B1 
PARTENZA “PONTE MOSCARDO”  
ARRIVO “ZENODIS” 

CARATTERISTICHE GENERALI 
PROMISCUITA’: si <2500 v 
FONDO: 90% asfalto, 10% erboso/sterrato 

PENDENZA: tratti con d>10-20% 
MANUTENZIONE: si 

PERCORSO ALTERNATIVO: si 



ZOOM 
POSSIBILI TRACCIATI ALTERNATIVI, EMERSI 
DALL’ANALISI DELLE CONDIZIONI ESISTENTI 

IPOTESI DI PERCORSO 
ALTERNATIVO 
 

PERCORSO ADATTO A 
CICLOTURISMO E FAMIGLIE 
 
PENDENZE <5% 



AD OGGI IL LAVORO DI ANALISI DELLO 
STATO DI FATTO HA INTERESSATO I 
TRATTI: 
 
TRATTO B1, B2, B3 (val But) 
TRATTO T2, T3, T4 (val Tagliamento) 
TRATTO D1 (val Degano)  
 
CON LA MEDESIMA TIPOLOGIA DI 
A N A L I S I ,  D O C U M E N T A Z I O N E 
FOTOGRAFICA E PROPOSTA DI 
P E R C O R S I A LT E R N A T I V I  E D 
INSERIMENTO DEI DATI ATTRAVERSO 
Qgis. 



TRATTO T4 TRATTO B3 

TRATTO D1 TRATTO B2 


